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Zwel Jollenkreuzer-Klassen.

_p“ugh.u.n[ von Yorschriften flr zwel 30- und 20 qm-Jollenkreuzer- Kll“!n durch den
Berliner Kleinségler-Verband.

Die auBerordentlich starke Beachtung, die die
Frage de3 Jollenkreuzers innerhalb der Deutschen
I:;Hfﬂlt gefunden tu.t und die sich unter anderem
i der Artikelrelhe, die im ,,Segelsport™ zu Ende des

Jahres erschienen ist, ausdrickbe, hat jetst
gur Herausgabe geriavier 'J'url:hn.’lbm fiir die Klasgi-
{isierung solcher Boote' -gefihrt. 'Wiht:nd grobe

der Seglerwelt diesen Booten ein sehr pro-
plematisches Entgegenkommen bereiteten, andere siz
ich aneckannten, jedoch mnicht ernstlich
mmﬂ wollten, beschiftigte sich der Berliner
: -:}-giuse:tttﬂl’ll'hlnd. seit Oktober roz0 mit der
chen Ausarbeitung weitgehendsterVorachriften,
m Ergebnisse dieser langen, sorgliltigen Sachwver-
iptindigen-Beratungen liegen jetzt vor, und wir sind
* o der Lage, die endgiiltige Fassung der im Kreise
~der Augschiisse mehrfach geiinderten Vorschriften
uaseren Lesern vorzulegen.

Obne Zweilel bedeutet s ein gewisses Wagnis,
‘ gm 30 neues Gebiet wie es diese Bootsgattung dar-
(gellt, gleich in so grindlicher Form bearbeiten zu
" wallen, und ¢35 mag manchem bedenklich’ erscheinen, -
dur peuen Hlasse go viele und tiel einschneidende
Worschriften auf den Weg zu geben, wie es hier

ehen. ist.

Der B. £ V. war sich jedoch won vornherein
Harkiber klar, dad er, wenn er cinmal das Problem

in festere Gestalt bringen wollte, nyr ganze -Arbeit
machen miiBte, In jeder Besiehung wurde versuche,
eine Entwicklung der Boote in das ,,ungesund Renn-
mifige'" zu verhindern und rwar unter dem Gesichis-
punkt, dal die Jollenkreuzer einzig. und  allein
Wanderboote sein kdnnen und dal jeder Versuch
eines Rennseglers, durch exireme Formen Rzan-
erfolge erzwingen ru  wollen,. whlmit:l: lurdun
miliBte.

Daher tragen die Vorschriften ginen - Gweitaus
anderen Charakter als die bisher bekannten filr
Renn- ‘und Turenboote aller Art. Man begniigte
sich nicht damit, die Hauptabmessungen des Rumpfes
in gewohnter Weise, d. h. nach Linge und Breite
festzulegen, sondern man gab  durch “€ingehende
Raum- und Breitenvorschriften an mehreren Stellen
des Bootsrumples die unbedingte Sicherheit, dafl
sowohl Stabilitit wie auch Geriumighkeit zu Gunsten
irgendwelcher Rennerfolge nicht vernachlassigt
werden kénnen.

So wird z. B. die Breite der Wasserlinie an finf
Stellen der Linge gemessen, wodurch-ranke Linien
unmbglich gemacht worden sind, auBerdem wurde
durch die Begrenzung der Uberhinge wverhindert,
dall an benetzier Fliche zur Erzielung besonderer
Leichtwetter-Eigenschaften gespart wird. Wihrend
sich die Freibordmalle bei einem Jollenkreuzer,
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der doch seine Raumhdhe nur dbor Wasser erzislen
kann, won selbst werstehen, ‘sind die Vorschriften
so gehalten, dafl auch die Kajit-Ausmalle durchweg
den Anforderungen, die unbedingt an ein reines
Wanderboot gestellt werden miissen, entsprechen
Bemerkenswert erscheint die Vermessung des Kajiit=
Innenraums, nicht durch die bekannten Parallelepipe-
den, diedie Freibieit des Konstrukteurs in unerwiinschter
Weise beschneiden wiirden, sondern durch zweei
MeBquerschnitte, dersn Héhen und Breiten genau
gegeben sind, So muB die Kajite einen vorziiglichen
Raum gewihren, wihrend dem Konstrukteur volle
Freiheit in der Raumeinteilung und -Ausadtzung ge-
lassen'worden ist. Demn Geschmack mancher Wander-
segler wird e& entgegenkommen, daB auch die Lage
der Schlafplitze, der Schrinke usw. durch keine
Vorschrift beengt oder erzwungen ist, sondern jede
Raumeinteilung erméglicht bleibt, wihreiul die Fub-
bodenvorschriften eine wolle Ausnitzung des Kajiit-
FAUms errwingen. g
Die Raumeinteilung dieser Jollenkreuzer ist also
denkbar frei, mull aber in jedem Falle den Anspriichen
des Wanderseglers woll geniigen. Und ebenso wie
hierbei den Erfordernissen und . Winschen esines
jeden Segelgebietes und Geschmackes Rechnung
getragen ist, ist dies auch bei der rein konstruktiven
Ausgestaltung des Bootes grundsitzlich geschehen
Von den beiden rugelassenen Jollenkreuzerklassen
wird der kleinere, mit 20 qm Segel, wohl hauptsichlich
als Binnenboot in Frage kommen, die gréficre Klasse
{30 qm) dagegen unter Umstinden auch als Kisten-
eder Seeboot muagefiihri werden, Diesem Umstande
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. regung des bekannten Konstrukteurs Deeyer wurded

tragen die Vorschriften dadurch Rechnung, dall der
joer micht nur als reines Schwertboot ausgefuhd
werden kann, sondern jede Méglichkeit der Beballas-~
tung durch Schwertballast oder Hiefbzllast zuliBL
Durch genaus Berechnungen ist ein Ausgleich’
zwischen reinem Schwertboot und Ballastboot fe-
schaffen worden, und rwac-in der Weise, dab [ir
gewizsse Mengen Ballast eine genau berechnele -
Breitenverminderung zullissig ist, so dal auch diess
Eoole gegeniiber reinen Schwertbooten mit Eriolg-
aussichten starten konnen. Es st sowohl Innea-
hallast wie AuBenballast méglich, dabei ist der Tiel-
gang auf hdchstens 70 em besthrinkt geblieben,
wobel aber grundsitzlich die Unsinkbarkeit der
Hoote dadurch gewdhrleistet bleibt, dafl flr jedes
Material, das schwerer ist als Wasser, ein Ausgleich
durch Luftkdsten vorgeschrieben ist. ; .

Es ist also miglich, {ir die Anspriiche von Kisten-
und Seesegler in diesen Klassen Boote zu bauen, die
durch eine erhebliche Beballastung einen fir ihre
Zwecke winschenswerten griBerea Verdrang e
halten, wihrend gleichzeitig - jede: beliehige Form.
cuch die Spitzgattform, rugelassen -ist.

Die. Bauvorschriften bedingen die fiir solche
Wanderboote unbedingt erforderliche ‘starke Aus-
[ihrung. Wichtig lst, dal aueh Scharpies und
Klinkerbau ausdriicklich zugelassen sind und dal
Klinkerbau sogar dadurch -einen Vorteil. eriihrt,
daB die Planken bei dieser Bauart leichter gehalten
werden kinnen. Im allgemeipen zeigen auch die,
Bauvorschriften day Bestreben, dem Konstrukteur |
méglichste Freihgit zu lassen, indem nimlich keine -
festbegrenzten MafBe fiir die Verbinde angegeben,
sondern diese durchweg auf das laufende Meber
umgerechnet worden sind, so daB alss eingebogene
und gewachsene Spanten gleicherweise méglich sind

Eine ebenso liberale Auffassung bewies - dor,
B. KL V. dadurch, daB er als erster Verband {ir diese
Binnenboote auch den Bau aus Eisen zulieB, Auf An-

fir die Stahlbauart genaue Vouechriften' gegebes,
wodurch interessanteVergleicham8glichlsiten rwischen
den ‘wahrscheinlich leichteren Holzbooten und des
Stahibauten gegeben werden, Es iyt selbstverstindlich,
dal die Unsinkbarkeit der Stahiboote” gewihrleisteh:
blieb durch Vorschrift so vieler Luftkiisten, da8 daF.
Eisengewicht vollstindig ausgeglichen werden mub.:
Die schon anfangs betonte’ rege Anteilnahme
der Seglerwelt an - solchen Booten wird hoffentlich®
daru fithren, daB diese Klassen Funiichst in Berlinef
Gewisserri stark besetzt werden, um eine rege Ver-
suchsmiglichkeit zu gewinnen, andererseits ist &
aber aufs dringendste zu wiinschen, daB diese sicherlich
bedeutungsvolle Arbeit, die hier der B. K. V. geleistet
hat, iiberall in Deutschland Anerkennung [inde.
Die Bedeutung dieser Klassen wird zweifellos weit
iiber die Erfordernisse des Berlinee Reviers reichen,
so daB eine Filhlungnahme griferer, liber das ganie
Reich werbreiteter Organisationen mit dem B, K. V.
in dieser Angelegenheit sicherlich von bedeutendem
lnteresse {ir den gesamten deutschen Segelspe

sein wird. Rs.
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Prol. Albert Einslein an Bord seines Jellenkrewsers, dor ihm von Frewaden geichenbl wurde. (Purati A Harma)

20-m’- Jollenkreuzer fiir Professor Albert Einstein

Von drei Inhabarn €ar Durliner |landelsgesallschall arkicli
dar Schillbsu-Ingeniour Adull Harmy den shrenvollen Aul-
traf. win Bout zu snlwerlen, welchey dem Barbhailes Ga-
lehrien Albert Einstain aly Guschank zu dessen linlzigsien
Ceburlatagd zufeduchl war,

Man sinigle sich sul winen Jollenkesuzer mil Hillsmotor
wnd miglichil Wleiner Segdelllche bei anBerdem  gelerderier
lnichter Baedienbarkeil chns jeds Ansirengung

Aes digaen Yersusselzungen entiland der mebensiehond
dargesiallta Entwurl, der sul der Werll von Barkhole & Glrich
wnler Aulsicht des Konslruhteurs enlitand und im Samnser
pur vollsten Tulriedesheit an Albert Einstwin abgelislert warde

Yorlangl wurde, dad dor Motler, der mil Anlasser und
Lichimasching verpahen aein sollie, im Beol m wenig ah
mbglich |a dis Erscheinung. lretas sollte. Aus dissem Grunds
wurds vem Kosslrukleur sin alwss grdlerer Freiboard wor-
geschlagen, der o0 gestatiels, den Fulboden in der Flichi s
boch zu begen, dall dor Matnr wollkommen darunler liegen

-

konnle; glaicheaitij hunnte dadureh dur Kajllaulbay varhill-
slamilig niadrig grhalics warden.

Ealgeden der urspringhehen Finrichiung wurde der
Jullenhreiger mil singm Toilellenraum versshen, dessen An-
ordnung sus dem [Dechblatl hervorgebl.  [lalis mabls aller-
dings win su Anleng vergesshones Bollel weglallen; ss worde
dureh sin kiginares Glipsrbord und win Bard [Ee 3 Shag-
pleilen arseizl

u der Eincichlisngd, die im woesesllichen sss den Teich-
nunden hervergehl, sai hamerkl, dall die buiden Schrinke
unler dem Seilendack an Hackbord wnd Sigwerbord (8 die
Unterbrimgmng von Tazsen, Tellers wew, lir 4 Persoman aus-
gobaul  wordes,  Alles  erfurderlichs  Geschire, Aulwasch-
schirseln, Dirsten, Lederlappen usw. werde milgaliclerl, damil
das Bewal sueh wirklich valliliedig gebravchalortid war.

Der Raum unter dem Arhiardach bt verschliaBbar wimd
dient aly Stanraum lir Fender, Eimer, Resarvebanrinkanne wnd
darglelehen mahr, "

20.m"-Jeltenkreurer. Linienri8. Moluich I:80. — Derkbloir lir Tailetirnraum. MHalsioh [:68,































































