Beutsche Klassenvereinigung der 20 qm Jollenkreuser e.¥.

der 20 gm Jollenkreuser
bon den Anfangen bis 1960
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Zwel Jollenkreuzer-Klassen.

_p“ugh.u.n[ von Yorschriften flr zwel 30- und 20 qm-Jollenkreuzer- Kll“!n durch den
Berliner Kleinségler-Verband.

Die auBerordentlich starke Beachtung, die die
Frage de3 Jollenkreuzers innerhalb der Deutschen
I:;Hfﬂlt gefunden tu.t und die sich unter anderem
i der Artikelrelhe, die im ,,Segelsport™ zu Ende des

Jahres erschienen ist, ausdrickbe, hat jetst
gur Herausgabe geriavier 'J'url:hn.’lbm fiir die Klasgi-
{isierung solcher Boote' -gefihrt. 'Wiht:nd grobe

der Seglerwelt diesen Booten ein sehr pro-
plematisches Entgegenkommen bereiteten, andere siz
ich aneckannten, jedoch mnicht ernstlich
mmﬂ wollten, beschiftigte sich der Berliner
: -:}-giuse:tttﬂl’ll'hlnd. seit Oktober roz0 mit der
chen Ausarbeitung weitgehendsterVorachriften,
m Ergebnisse dieser langen, sorgliltigen Sachwver-
iptindigen-Beratungen liegen jetzt vor, und wir sind
* o der Lage, die endgiiltige Fassung der im Kreise
~der Augschiisse mehrfach geiinderten Vorschriften
uaseren Lesern vorzulegen.

Obne Zweilel bedeutet s ein gewisses Wagnis,
‘ gm 30 neues Gebiet wie es diese Bootsgattung dar-
(gellt, gleich in so grindlicher Form bearbeiten zu
" wallen, und ¢35 mag manchem bedenklich’ erscheinen, -
dur peuen Hlasse go viele und tiel einschneidende
Worschriften auf den Weg zu geben, wie es hier

ehen. ist.

Der B. £ V. war sich jedoch won vornherein
Harkiber klar, dad er, wenn er cinmal das Problem

in festere Gestalt bringen wollte, nyr ganze -Arbeit
machen miiBte, In jeder Besiehung wurde versuche,
eine Entwicklung der Boote in das ,,ungesund Renn-
mifige'" zu verhindern und rwar unter dem Gesichis-
punkt, dal die Jollenkreuzer einzig. und  allein
Wanderboote sein kdnnen und dal jeder Versuch
eines Rennseglers, durch exireme Formen Rzan-
erfolge erzwingen ru  wollen,. whlmit:l: lurdun
miliBte.

Daher tragen die Vorschriften ginen - Gweitaus
anderen Charakter als die bisher bekannten filr
Renn- ‘und Turenboote aller Art. Man begniigte
sich nicht damit, die Hauptabmessungen des Rumpfes
in gewohnter Weise, d. h. nach Linge und Breite
festzulegen, sondern man gab  durch “€ingehende
Raum- und Breitenvorschriften an mehreren Stellen
des Bootsrumples die unbedingte Sicherheit, dafl
sowohl Stabilitit wie auch Geriumighkeit zu Gunsten
irgendwelcher Rennerfolge nicht vernachlassigt
werden kénnen.

So wird z. B. die Breite der Wasserlinie an finf
Stellen der Linge gemessen, wodurch-ranke Linien
unmbglich gemacht worden sind, auBerdem wurde
durch die Begrenzung der Uberhinge wverhindert,
dall an benetzier Fliche zur Erzielung besonderer
Leichtwetter-Eigenschaften gespart wird. Wihrend
sich die Freibordmalle bei einem Jollenkreuzer,
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30 qrm- Jodienkor.:sos

der doch seine Raumhdhe nur dbor Wasser erzislen
kann, won selbst werstehen, ‘sind die Vorschriften
so gehalten, dafl auch die Kajit-Ausmalle durchweg
den Anforderungen, die unbedingt an ein reines
Wanderboot gestellt werden miissen, entsprechen
Bemerkenswert erscheint die Vermessung des Kajiit=
Innenraums, nicht durch die bekannten Parallelepipe-
den, diedie Freibieit des Konstrukteurs in unerwiinschter
Weise beschneiden wiirden, sondern durch zweei
MeBquerschnitte, dersn Héhen und Breiten genau
gegeben sind, So muB die Kajite einen vorziiglichen
Raum gewihren, wihrend dem Konstrukteur volle
Freiheit in der Raumeinteilung und -Ausadtzung ge-
lassen'worden ist. Demn Geschmack mancher Wander-
segler wird e& entgegenkommen, daB auch die Lage
der Schlafplitze, der Schrinke usw. durch keine
Vorschrift beengt oder erzwungen ist, sondern jede
Raumeinteilung erméglicht bleibt, wihreiul die Fub-
bodenvorschriften eine wolle Ausnitzung des Kajiit-
FAUms errwingen. g
Die Raumeinteilung dieser Jollenkreuzer ist also
denkbar frei, mull aber in jedem Falle den Anspriichen
des Wanderseglers woll geniigen. Und ebenso wie
hierbei den Erfordernissen und . Winschen esines
jeden Segelgebietes und Geschmackes Rechnung
getragen ist, ist dies auch bei der rein konstruktiven
Ausgestaltung des Bootes grundsitzlich geschehen
Von den beiden rugelassenen Jollenkreuzerklassen
wird der kleinere, mit 20 qm Segel, wohl hauptsichlich
als Binnenboot in Frage kommen, die gréficre Klasse
{30 qm) dagegen unter Umstinden auch als Kisten-
eder Seeboot muagefiihri werden, Diesem Umstande
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. regung des bekannten Konstrukteurs Deeyer wurded

tragen die Vorschriften dadurch Rechnung, dall der
joer micht nur als reines Schwertboot ausgefuhd
werden kann, sondern jede Méglichkeit der Beballas-~
tung durch Schwertballast oder Hiefbzllast zuliBL
Durch genaus Berechnungen ist ein Ausgleich’
zwischen reinem Schwertboot und Ballastboot fe-
schaffen worden, und rwac-in der Weise, dab [ir
gewizsse Mengen Ballast eine genau berechnele -
Breitenverminderung zullissig ist, so dal auch diess
Eoole gegeniiber reinen Schwertbooten mit Eriolg-
aussichten starten konnen. Es st sowohl Innea-
hallast wie AuBenballast méglich, dabei ist der Tiel-
gang auf hdchstens 70 em besthrinkt geblieben,
wobel aber grundsitzlich die Unsinkbarkeit der
Hoote dadurch gewdhrleistet bleibt, dafl flr jedes
Material, das schwerer ist als Wasser, ein Ausgleich
durch Luftkdsten vorgeschrieben ist. ; .

Es ist also miglich, {ir die Anspriiche von Kisten-
und Seesegler in diesen Klassen Boote zu bauen, die
durch eine erhebliche Beballastung einen fir ihre
Zwecke winschenswerten griBerea Verdrang e
halten, wihrend gleichzeitig - jede: beliehige Form.
cuch die Spitzgattform, rugelassen -ist.

Die. Bauvorschriften bedingen die fiir solche
Wanderboote unbedingt erforderliche ‘starke Aus-
[ihrung. Wichtig lst, dal aueh Scharpies und
Klinkerbau ausdriicklich zugelassen sind und dal
Klinkerbau sogar dadurch -einen Vorteil. eriihrt,
daB die Planken bei dieser Bauart leichter gehalten
werden kinnen. Im allgemeipen zeigen auch die,
Bauvorschriften day Bestreben, dem Konstrukteur |
méglichste Freihgit zu lassen, indem nimlich keine -
festbegrenzten MafBe fiir die Verbinde angegeben,
sondern diese durchweg auf das laufende Meber
umgerechnet worden sind, so daB alss eingebogene
und gewachsene Spanten gleicherweise méglich sind

Eine ebenso liberale Auffassung bewies - dor,
B. KL V. dadurch, daB er als erster Verband {ir diese
Binnenboote auch den Bau aus Eisen zulieB, Auf An-

fir die Stahlbauart genaue Vouechriften' gegebes,
wodurch interessanteVergleicham8glichlsiten rwischen
den ‘wahrscheinlich leichteren Holzbooten und des
Stahibauten gegeben werden, Es iyt selbstverstindlich,
dal die Unsinkbarkeit der Stahiboote” gewihrleisteh:
blieb durch Vorschrift so vieler Luftkiisten, da8 daF.
Eisengewicht vollstindig ausgeglichen werden mub.:
Die schon anfangs betonte’ rege Anteilnahme
der Seglerwelt an - solchen Booten wird hoffentlich®
daru fithren, daB diese Klassen Funiichst in Berlinef
Gewisserri stark besetzt werden, um eine rege Ver-
suchsmiglichkeit zu gewinnen, andererseits ist &
aber aufs dringendste zu wiinschen, daB diese sicherlich
bedeutungsvolle Arbeit, die hier der B. K. V. geleistet
hat, iiberall in Deutschland Anerkennung [inde.
Die Bedeutung dieser Klassen wird zweifellos weit
iiber die Erfordernisse des Berlinee Reviers reichen,
so daB eine Filhlungnahme griferer, liber das ganie
Reich werbreiteter Organisationen mit dem B, K. V.
in dieser Angelegenheit sicherlich von bedeutendem
lnteresse {ir den gesamten deutschen Segelspe

sein wird. Rs.

—
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Prol. Albert Einslein an Bord seines Jellenkrewsers, dor ihm von Frewaden geichenbl wurde. (Purati A Harma)

20-m’- Jollenkreuzer fiir Professor Albert Einstein

Von drei Inhabarn €ar Durliner |landelsgesallschall arkicli
dar Schillbsu-Ingeniour Adull Harmy den shrenvollen Aul-
traf. win Bout zu snlwerlen, welchey dem Barbhailes Ga-
lehrien Albert Einstain aly Guschank zu dessen linlzigsien
Ceburlatagd zufeduchl war,

Man sinigle sich sul winen Jollenkesuzer mil Hillsmotor
wnd miglichil Wleiner Segdelllche bei anBerdem  gelerderier
lnichter Baedienbarkeil chns jeds Ansirengung

Aes digaen Yersusselzungen entiland der mebensiehond
dargesiallta Entwurl, der sul der Werll von Barkhole & Glrich
wnler Aulsicht des Konslruhteurs enlitand und im Samnser
pur vollsten Tulriedesheit an Albert Einstwin abgelislert warde

Yorlangl wurde, dad dor Motler, der mil Anlasser und
Lichimasching verpahen aein sollie, im Beol m wenig ah
mbglich |a dis Erscheinung. lretas sollte. Aus dissem Grunds
wurds vem Kosslrukleur sin alwss grdlerer Freiboard wor-
geschlagen, der o0 gestatiels, den Fulboden in der Flichi s
boch zu begen, dall dor Matnr wollkommen darunler liegen

-

konnle; glaicheaitij hunnte dadureh dur Kajllaulbay varhill-
slamilig niadrig grhalics warden.

Ealgeden der urspringhehen Finrichiung wurde der
Jullenhreiger mil singm Toilellenraum versshen, dessen An-
ordnung sus dem [Dechblatl hervorgebl.  [lalis mabls aller-
dings win su Anleng vergesshones Bollel weglallen; ss worde
dureh sin kiginares Glipsrbord und win Bard [Ee 3 Shag-
pleilen arseizl

u der Eincichlisngd, die im woesesllichen sss den Teich-
nunden hervergehl, sai hamerkl, dall die buiden Schrinke
unler dem Seilendack an Hackbord wnd Sigwerbord (8 die
Unterbrimgmng von Tazsen, Tellers wew, lir 4 Persoman aus-
gobaul  wordes,  Alles  erfurderlichs  Geschire, Aulwasch-
schirseln, Dirsten, Lederlappen usw. werde milgaliclerl, damil
das Bewal sueh wirklich valliliedig gebravchalortid war.

Der Raum unter dem Arhiardach bt verschliaBbar wimd
dient aly Stanraum lir Fender, Eimer, Resarvebanrinkanne wnd
darglelehen mahr, "

20.m"-Jeltenkreurer. Linienri8. Moluich I:80. — Derkbloir lir Tailetirnraum. MHalsioh [:68,
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2.m" Jallenkreurer, Earwarien voa’
Schifbon.lny. Adall Harms Bou.
mad  Eiseichivagissichanug. Mal-
atab [ 80, Linge Gher dllen 700 m,
Breite ouwl Planken IJJ m Tielgang
031 m, Tisl ]Hl! Schwert
115 m l'nl'u' i, F L. % PS.

. Siarrer.

I der Esjdin st wn Backbord sinae Asrichle singehasl, is
wylchar sim Spirilvshocher mit Tinkblechwarne po & mal
ist, dul wr nach Verschishen der oheren Plaite der Anrichls
sum Varsthain kommi und gebrawchalibig isl vad im Mieki-
febramchetulle gur nicht su sehen el

Dwr Malor, sin I-Zylinder- thtlll-!f& P5-F.E, wurds "o
winmenllerl, dall &r wellk iwl, was dad
wrralehl wwrds, dull &r rullll- abgaschaliol wurde. [a
Scloliwlnds wurden mil_Asbast III Blech warklsidel, so dall
dor Bansintank, dor an Backbord densben angecrdosl werds,
vollkommen davom fetrennl il DH Lichimaschine und der
Anislmolor befinden sich mil in dem Molorenraum,

Dar Mator isl sahr luichi nach Eaifernen der Badenbraller,
din vom wnten awch [esersichar sind, soplaglich, Dar Debsl
lir dis umileuerbare Schraube, l'll In Ellilll-'lhllull deatalll
warden kann, sl sbnehmbar, s deln  wulls
kommas varachwindel, der lr'udiﬂn:hl Sehlils wird diireh
wing Mussi aile puichlomen. Die Bodesbrailar sind an sus-
gnlihrt, dall dor Motor bei Regenwalior micht nall werdes kaan.

Dar Mator kat sich bai der Obarliihrusg von Culen nach
dam Waslen aahr gul bewibrl, or el wie wine MEhmasehing.

Dis Eajlits enthili zwei beguems Schlalpldize mil Bases
Bailgen, dis in dar Farbe zum Mahagoni der lnnensinrichiung

+8

2’ Jallanbireuser.
105 m", Boumleck 195 m', Tryeegel 835 m".

Segelvilt, MWalyiod [:120. Grelaegel
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alagler wansardichiar

Lags ist Abarn,
y im Yarsin mil den drwilach varlsimiss Mabagoni-Decha-

in unlars
balken wine guis Ferbsprusammensleliueg ergibl, [He obers
Lage isd Mahageni-Halur,

An Baekbord fal ain tlrj-m-d" Kletderschrank vorhasden,
aehan dam slch im Aulbau sin klsiser Schrank balindet, dar
;IIII Aulnahms won abnahmbaren slekirischan Posilivnslampen

wnl

Dan Boal ket n:ll. bai jedem Wind von wlws 0 big 10 =/Sak,
unfar 'lrill-lnutlul bawlbrl wad Mull (Fuls seined, Bir dia
Sagnl groben Gewichins such bai Flaule seideesickaal,

Es war sin basvadersr Wumieh won Prolmssor Alberl
Einstwin, dafl Hochlahslung denommen wurds. Um das Ladun
das Mastan 2 arlaichlarn, sind ain dia Masibacken 1o hueh
sangebrachl, dall dar Bawm an disisn drehbar _hJHLId_l warden
kunmie ued sulerdem wuorde hierdwreh ereeichl, dall
den Mastbacken bafindlicte uaters Ends des M
1,15 m lang werden wnd am wnlsrilen Eads sin dem G

Magiay enbigreckesden Bl.ti&q-wlt'hl angehrachl warden
kanale, So wurds srgbell, dall der Masl dahr lasehn gelagl
warden kann.

FPreol, Afberi Eimaiein mil seinem Bool _Tammlee™ bur: var
dem Siapeliaud,
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Die Chronik der "Iwanziger"

Bei Adam und Eva mUssen wir nicht beginnen, aber
wird doeh wohl schen seit einigen Jahrtausenden.

gesegelt

1904 meinte man 1im Deutschen Reich, die Segelbelange
endlich auch einmal richtig regeln zu missen. Neue
Verbdnde, Gruppen und Vereine bildeten sich daraufhin, die
sich ihre Satzungen und Verschriften gaben.

Mit der Zeit wurden so die “"goldenen zwanziger Jahre" er-
reicht und darin eingebettet endlich die Kiellegung unserer
"Zwanziger”. Motto: MNichts 1st so bestdndig wie der ewige
Wandel !

eine offizielle Anerkennung des "Klein-
segelsports., Die "GroBkopfeten" duldeten die "Kleinen",
wahrscheinlich eine Folge der noch jungen Republik. Der
DSV, Deutsche Segler-Verband widmete =ich zu der Zelt we-
sentlich dem egeln oder Segelnlassen mit vorschrifts-
mifiger KostUmierung auf  entsprechenden internationalen
Kiel-Yachten mit ihren eigenen Riten.

1520/21 erfolgte

Der DSBE, Deutsche Segler-Bund setzte sich auf naticnaler
Ebene fUr die "Prlege und Forderung des volkstlUmlichen Se-
gelsporta" ein.

Der FSV, Freie Segler-Verband vereinigte insbesonders Jol-
lensegler, mEgEIcﬁnt handwerklich geschulte, unter seilnen
Fittichen.

Eben dieser dritte Verband, der FSV, fasste 1923 den Be-
schluB, Bauvorschriften flr den Jollenkreuzer aufzustellen,
die dann 1924 als "Bau- und Vermessungsvorschriften" wvom
DSBE, wie nachstehend dokumentiert Ubernommen und nach Durch-
sicht wvereinfacht wund legalisiert den Konstruktéeuren 1in
diesem Hahmen zur freien Entfaltung Uberlassen wurden.
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Die Geltungsdauer dieser Vorschriften wurde zundchst auf
sechs Jahre festgelegt.

AusschlieBen lassen wollte sich der DSV nicht ganz. Er
brachte eigene Vorschriften (Abb. 2).

20 gm-Jolleakrenser,
warwneien asch den Verchrilies des DL V. s Vidbtessstninee
Drumins, Berin- Frisiishibage

Es sellts sin Wanderboot peschaflen wardes, das 56 Bequam
wia mbglich min sollts, seweit sich dis mit den Abmessungen
sinss remafilbigen soer- Jollenkrruzars versinbaren 1B, Sonat whie
- b Rakmen der Voerschriften flr disss Klasss maglich, dis
Kajithsha geringer und such den Freiberd noch stwas nirdriger

um pa dem Bost sl dem Wener sin gelllliperss Aus-
saban By pebwm und smise Sepeleiperschalten ro verbeaern, dens
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Limgs Gher allen 7,73 m, grifs Boeite 2,38 mo

Reinhard Drewitz entwarf entsprechend. Aber schon hagelte
es Proteste, wie das dann immer sc 1st.

1924/25 inserierten in den "Jahrblchern des DSB" die ver-
schiedenen Konstrukteure und warben fUur ihre PlHne. Die
Richtlinien waren gegeben.

Es scllte ein Wanderboot geschaffen werden, daB so bequem
wie nur méglich 2zu sein hatte, trotzdem aber rennfihig
blieb. Es hatte als ausgesprochenes Wochenend-Boot zu
gelten.

Die Kajite sollte keinen Tagesaufenthalt, aber ausreichende

und trockene Ubernachtungsgelegenheit bleten, ohne zu einem
"Nur-Wohnschiff" zu werden. Es sollte zwischen 20 gm und 30

gm Segelfldche haben, da seine Segeleigenschaften min-
destens den Wander- wund Wohnlichkeitseigenschaften ent-
sprechen socllte., MNatUrlich prallten die Meinungen, die = °
Auffassungen aufeinander, hier trennten sich die Geister.
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Da war doch noch der 20 gm-Jollenkreuzer mit einem zu-
sitzlichen Vorsegeldreieck won 5 gm, da war unter der
Bezelchnung "KUsten-Jolle" ein beballasteter (200 kg)
Jollenkrsuzer in Gebrauch, und da hatten sich Konstrukteure
auf Pliéne eingespielt, die nach den gegebenen Bau-
varschriften endlieh das "Klassenboot" auflegten, den 20
gm-Jollenkreuzer aus der Taufe hoben.

Aber das lief nun alles unter der FederfUhrung des DSB ab,
da der DSV sich mit derartigen "Klein-Segelbooten" nilcht
gern befassen wollte. Fur ihn war das "Herrensegeln" maB-
geblich und es wurden fast ausschlieBlich Kielboote ven ihm
betreut. Wenn schon Klassenboote, dann auch Klassen-
gesellschaft.

Nur eben gerade das Fehlen des festen Kieles machte den
Jollenkreuzer zum idealen Wanderboot. Zum ungetribten GenuB
fehlten nur die Schnelligkeit und die guten Segel-
eigenschaften in Verbindung mit dem anspruchsvollen
“Handling", sprich "Seemannschaft".

Irgendwie mufite doch noch etwas rein von dem Hauch der
ngrofen”. Aber eine gewisse Freude brachte schliefilich auch
der Wettkampf, die Lust, das Beste herauszuholen.

1924 wurde darum die "Renn-Abteilung" des DSB zur "Pflege
und Fbrderung des Segelsports" gegrindet, und aus dem
Wander- und Wochenendboot wurde zusdtzlich wund offiziell
eratmalig ein Rennboot.

Na, und wvon nun &an war was los| Wir werden immer wiader
darauf stoBen. Das Problem blieb Uber die Janrzehnte immer
das gleiche.

1924 wurde vom Jacht-Club Dimmeritzsee der erste Fokal fUr
den 20 gm-Bundes-Jollenkreuzer {damals noch mit dem "Z" 1im
GroB) gestiftet. (Abb. 3)

20 qm-Bundeajellenkreuzer.
) , Entworlen voo Reinhold Drewitr, Berils.
S . . = - MaBstab des des Bauplanes 1:80, des Segelrisnss 1:120.

Gridts Linge Tm;- Brelia Gber Deck 2m; TI 0,28 m; mit Schwert 1,16 m;
u.-umn.mm: “der Plicht 190 s; m.':-mifn -,:r-m in der Hajite,
g2 tzs Iz Vorsehilf. scBerdasm EﬂHHﬁp ud‘lh Kmmw quu;ﬂ "

’ In der Plicht sof Backbord zwel klelos Schrioke unter der Back,

.

W Bindegiollantrenzer
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(fir MNewcomer: der Dimmeritzsee liegt noch immer an der
gleichen Stelle und heift auch noch so im Suden wvon Berlin,
ein wunderschtnes und makelloses Revier).

1.1.1925 gab eine Statistik des DSB erstaunliche Zahlen: B7
Klubs mit 5.702 Mitgliedern und 2.151 Klein-Yachten,
darunter, man staune, 18, in Worten: achtzehn, 20 gm--
Bundes-Jollenkreuzer.

Von nun an wollte der Segler nicht nur die beste Leistung
allein, Jjetzt ging es ihm un die Waffen. aiche Waffen
oder beste Waffen, das war und blieb die Kardinalfrage,
hier wie noch heute.

Und da es in diesem Streit Keine L¥sung gab, blieb es beil
dem Motto: s.0.

Die Konstrukteure wurden bearbeitet und holten sténdig neue
Pline aus den Schubliden.

Kltere Bauten wurden zur B-Klasse degradiert und erhielten
damit einen Hauch von Minderwertigkeit. Wie eiln roter Faden
zieht sich das durch die ganze Geschichte des Segelsports.

Dabel wHre es so einfach, alle gemeinsam zu bewerten, das
Handicap (oder mehrere). durch eine (mehrere) Yard-
stick-Dezimalstellen auszugleichen. Doch davon spiter mehr.
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Die Zeit lHuft nun mal weiter, unaufhaltsam.

1925 errichtete der DSE eine Schutzhiitte fir seine
Wandersegler am "Bolter Kanal", dem Zugang zur Miritz,
Krone des Mecklenburger Gebietes und Idealziel.

Fir eine halbe Mark konnte man dort Ubernachten und sich
erholen. Bestimmt waren bei diesen Fahrten die
"B-Klassigen" nicht muBig, zelgten auf, welche besonderen
Eigenschaften die 20-er auszelichneten.

Die Kosten, die der Rennsegler in sein Material steckte,
brachte der Fahrtensegler in seine Wanderungen ein. Seine
Ziele lagen 4im Erlebnis mit der Natur. Hierbel erwlesen
siech die hervorragenden, einfaech einmaligen Vorzlge des
20-ers. Auch kleine WasserlHufe, die jedem tiefergehenden
Fahrzeug verschlossen bleiben, aber meist am relzvollsten
sind, stehen ihnen offen.

Andererseits bietet die lichte Weite des Wattenmeeres und
die kleine KistenSeefahrt dem Liebhaber weitere Mdglich-
keiten. Mit den Gezeiten gab es absolut keine Probleme und
mit widrigem Wetter nur, wenn er durchaus "leichten Sinnes"
sein wollte.

Probleme gab es jedoch mit der Handigkelt der Takelage, mit
der Mastlegeeinrichtung. Wieder gingen die Ansichten einmal
mehr auseinander, in Jjedem Jahr erneut.

1927 so0oll ein Seglertag in Wien die Klasse der 20-er als
sclche bestdtigt und legalisiert haben. Bel der Gelegenhelt
lgste das "R" im Zeug das alte "Z" ab, das elner anderen
Klasse zugeteilt wurde. Von hier ab =z#Hhlt alsc das
Yorkriegs "R 1".

1929/31 1liefen die nun nicht mehr abreifenden Debatten Uber
Wohl wund Ubel an, zundchst Uber die "durchgehenden Latten"
oder "kurze Latten im Achterliek". Die Pro-Stimmer waren
der Meinung, die langen Latten schlltzten die Segel vor dem
Vertrimmen. Sie unterlagen, Segel mit durchgehenden Latten
wurden verboten. Die Wandersegler waren in der Mehrheit,
ihnen kam das zugute.

Die Rennsegler wollten mit den langen Latten die Segel wvor
dem schnellen VerschleiB bewahren (=Minderheit).

Mach Protesten und Kdmpfen abar dann nochmal
"Kommando-Zuriick"! *Latten-Bruno" (Vogelhaupt) hatte seinen
Spitznamen weg.

Der “klappbare Mast" und auch schon die "Schwert-Art"
blieben nicht etwa unumstritten.

1929 beschiftigte sich neuerdings der Konstrukteur Kurt
Grunewald aus Berlin mit all diesen Problemen in dieser nun
immer interessanteren Binnen-Klasse, Bis dahin hatte
Reinhard Drewitz wesentlich dies MaBstdbe pgesetzt.
Konkurrenz belebte das Geschift.

Ab 1930, mit einer Neukonstruktion, nahm die Klasse eine
splirbaren Aufschwung. Die Regatta-Felder hatten jJeweils bis
30 Teilnehmer. Die Hochburg war aber wohl noch immer
Berlin.



1930 1liefl Kurt Weck
Stapel laufen
"Weck-Kante",

der "Quer-Rinne im "Achtern" bereitete. Neun Jahre
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seine R 70,
im weiteren und

und wverfocht
die den kinftigen Rennseglern den Kummer mit

"Pumpelchen" wvom
u.a. seine

sein

segelte

er das Boot. LaBt ihn selbst berichten: (Abb. 4)

mll.l-ﬂ-ﬂl‘!‘

f§

-- o B, et e 1 Mapclaaticnl iy Gl Gl = Visiing Drallied, Plicslonii § Eae, Briion Wikii

ol aamciegd 3+ Wit~ W A8

Renn"-Jollenkreuzer

Pl inc . M L B 8

oder wirkliche Wanderboote?

Ela Fuhrtenssgler nlmmi Stallung

I zu dieser Frage mdchee auch ich einmal Seellung l'ill'lml‘f‘I.
| “und swar weder vom Standpunkc des Seglers aus, der bis
zum Aufereten der Renn-Jollenkreuzer zu den Spitzen-Seglern
dieser Kluse gehrie,-noch vom Standpunke des reinrassigen
Rennseglers sus, der vom Konstrukeeur kagegorisch ein Schilf
m!a?ll. das schneller sein mise, abs alles was bis dahin mit
dem Zeichen A" herumsegelt, sondern vom Standpunkr des
Binnen-Fahrtenseglers aus
Wihrecheinlich wird meine Ansiche als irri bezeichner,
sber ich habe mir cigenslich bis heute cingebilder, dafl die
E::-nmﬂuun seinerzeit geschaflen wurden, um ideale
n-Wanderboote zu erhalten, mic denen man gelegentlich
auch eine Wentfahret segeln kann. Inzwischen ist es leider genau
B , dean jetze werden die Jollenkreuzer
1 boote, mit denen man gelegentlich
such tine Wanderlzhrt unternchmen kann.

An wem liegr &s? Am Besteller oder am Konserukteur, das

ist hier dic Frage. — Lasen Sie mich ganz kurr erzihlen, wic

a “I:d.'-‘[h n" h:h;but! ||““lﬁ 1330 schrieb
an A Ha i in

e dwig igE n rg und gab ein

g an richeiger Jollenkreuzer werden sollte.
T 75230 sollee er haben und alle Klanenvorschrifien sollten
rillle werden, Das neben einem grofien Eleiderschrunk und
einem ordentlichen Wischeschrank such eine Pantry encitchen
wilie, in der Smutje auch wirklich .beinahe wie zu Hause®
wirtschafuen konnte, waren einige der Bedingungen fir dic
Inaneneinrichtung.
wlitte weichnen Sie mir ein Schiff, mic dem ich suf der
[Uﬁll-‘l'wh (die kannee ich ali ein beonders rauhes Wamer)
i moch bei seeifem Wind |:enl.u gehen kann, ohne dab allzu
| viel grines Wasser an Deck komme und nehmen Sie Riicksicht
jdaraul, dall ich die Absiche habe, auch grofie Fahrten nur mit
i meiner Frau als Mannschalt 2u segeln. Die Kajiite soll gerSumig
Lwein, dur Boot soll sber troczdem elegant ausichen. Wenn die
{ Biume suf dem Bodk liegen, sollen sie achtern niche Gher die
Plidst hinawsragen und der gelegre Mase soll mic dem Spiegel
jdbschneiden. Bei allen Fahrieneigenschaften lege ich aber auch
nodh Wert auf ein mdglichie schinelles Booe™
_ Mls der Bricf ferug war, meante menc Frau, difl ich
eigentlich reidhlidh vicl von dem Konserukeeur werlange habe,
und sic bezweilclie, dall meine Wiinsche u erfiillen sejen.
Dann kim der Brief sus Hamburg: .. . . ich habe daraus mit
de entnommen, dafl o3 tasichlich nosh Segler gibe, dic
iiber die Fahriensegelei juse so denken wie ich, Im allgemieinen
b oman posenst der Ansiche, datf die Hauptiagend eines

Rllmim“ﬂ niche die Wandersigenschale sei, sondern das
limen. Deshalb sind sus den Dingern schon solche Rmn-

eworden, in deren Kajlte sich nur nodh ein Gummi—
m eine Hose anziehen kann. Sie wollen nun einen rich-
tigen Tollenkreuzer, wo der Ton auf den letzren beiden Silben
liege, . Den Wunsch kinn ich Thnen erfillen.™

Und er erfiillee den Wunsch! Meun Jahre segele ich
mein Boot schon, und das bedeuter, dall meben zahlreichen
Kurzfahreen in der Mark Brandenburg 9 Reisen unternommen
wurden, bei denen das Boor jedes Mal hircester Beanspruchunz
unterzogen wurde. Die nachstehende Aufseellung inx viellzicht
interesmant: 1931: Spandsy — Karnin — in — Ruden —
Lauterbach — Spandau. 1932: Spandau — Hamburg — Kiel —
Sd'lllﬂﬂi — Raund um die Insel Alsen — Kiel — il'l'lhlll'[ —

ndiu, 1933: Spandiu — Hamburg — Démirz — Waren —
eustrelicz — Rh:iuh.r! —_ .2uadlu. 1934: Spandau — Kiel
— Démicz — Waren — sptn u, 1935: Spanday — Cammin
— Ruden — Arkona — Stralmnd — Lauterbach — Spandau,
1934: Spandsu — Kiel — Démitz — Waren — Spandau. 1937:
Spandau — Stetrin — Elbing — KBnigiberg — Memel = El-
bing — Seettin — Spandau.  1938: Spandsu — Elbing —
I.inirhﬂg —_ M!I_ De. Eylay — erode — Elbing —
Spandsu. 1939: Spandau — Migdeburg — Minden 2. Weser —
Bremerhaven — Wilhelmshaven — den — Groningen —
Leer — Elsileth — Ouerndod — Hamburg — Spandau.

Bei Reisen von solchem Aurmal mul man bei 3 bis 35
Wochen Urlaubsdaser bei jedem Wetter segeln, und wenn der
Wind nodh so hare ist, und wean & nodh 5o sehr genau gegenan

ht. Wean tich allerdings der seeife Wind zu einem handlesten
rurm auswidhr, oder wean der Wind ganz forebleibr und &
dalir ven morgens bis abends regnes, dann ¢ die Kajlize
ru threm Beche. Dann lernt man es aber schitzen, wenn Freir
bord und Kajiichihe nidht nur in den Mindesrmallen gehalten
tind, sondern ein gut Teil dardiber hi ehen, und wenn dic
Inneneinrichrang such wirklich fahreenmiflig gehaleen ist.

Ich darf 2u diesem Thema noch einmal den Konstrukreur
ritierens  Die Kajiichthe isc hier 1,20 m, 2 em mehr Freibord,
1 em oder such 3 em mehr Aufbau im Miceel, dann wird s
sber allmihlich shon schr bedenklich mit dem guten Aus-
schen. Aber man hat doch nidhe mehr das Gefuhl, als ob man
auf einem kleinen Schemel unterm Tisch hodke. Das Schwert
ale Mictellingmschort in der Kajite ire niche immer angebrachr,
MAber wenn es nar bis unter das Kajiodach rage, gehe es immer.
hin noch. Ich habe schon Trige geschen, wo es oben raus
guckte, und das Kajlusdach cinen !di]ir: hatte. Sie kinmen
sich bel mir aber beruhigen, das Schwert bleibe anterm Tisch.™




& i oRenn-Jollenkrevzer
my el
w

wirkliche Wanderboate

wln dem Deriche von Dr. W, Dever in Helt 15 der , Yache™
heillt & unter anderem ,Benn”-Jollenkreuzer in Frone und
wDiat haben sich die Schipler der 20-m™ Jollenkreuzer wohl
kaum crfumen lassen™. Im gleighen Heft weist die Technische
Abteilang des DSV, auf Ifit Wohnlichkeitrvorschrifen flr
Jollenkreuzer hin und stelle fese, daf unedr Schlafsofar be-
stimmeer Abmesiung Poliermatratzen zu werstehen sind,
Bresterunterlagen miz Decken und andere Behelfs-Schlafatellen
sind unzullssig. Diete Vorschrift wird mit den Worten be-
nder: solche  Ausflthru widerspricht  dem
m{:h# der Wanderbootes w n‘h.nn nicht zugelassen
werden,”™ |
Diesen Sacz kann man aber mit gleidhem Reche auf di:
wRenn®-Jollenkreuzer im allgemeinen anwenden. Ohne die
Leimung der Mannychaft suf den neuen Leichtbauren schmi-
ktn zu wollen, ist ihre mitgebrachte Rennjollenerfshrung und
Akrobatik micht der susnchlagpebende Fakeor der groflen
DOberlegenheic bei scheinbar allen Windverhilenisen, Diese
Kenminine brachten auch andere Segler in die Jollenkreuzer-
klasse mic. Es scheine aber dem Charakter des Jollenkrenzers
r widersprechen, wenn er mit ,Rennjollengymnasik™ ge-
fshren werden mou .

Die Jollenkreuzer sind 'ﬂlﬁl-‘l:l'l-‘iﬂﬂﬁfi jung wnd haben
in den letzten Jahren vor allem in der 20-m -*qu cine grufie
Ashingerza unden. Der Grund hieefie diefre in Jdem
bequemen, migen und such schnellen Schiff 2u suden
sein. Die , Yache™ ‘:11 des @fteren wvon E:rrcn W analer-
fshreen dieser Doouklame berichter. Aber auf den Re-
mvm sich die Jollenkreuzer schnelle und interessante

Interessane vor allem deshalb, weil auch die Sleesten
Boote dieser jerze rund 300 Doote xihlenden Klasse mit guten
Erfi i eine Werclahry bestreiten konaten.  Man
hante im Jollenkreuzer cinen Bootstyp, der bisher in seinem
Reanwert miemlich einheitlich war, Die Eigner legren srens
Wert darauf, dafl dus Doos ers den Anspriichen g‘rn"ht
wurde, dic man an cin Wanderboor selle. Es mag dies
die Urtache dafiir sein, d28 man niche an die Grenze der zu-
gelaneren Mindeemalle heranging. So baute der cine oder
andere zum Beispicl einen Plankengang hoher, um eine be-
;‘mﬁmf-mh!' he in der Kajite zu haben, ohne dadurch im

il auf den Regatten zu scin.

Wenn jetzr 2oei oder drei Doote din&W
in den Regaeren dem Qbrigen Feld divontaulen, so me
de Stell den new !in.::!ﬂ:.l;:mu Weg in

|4

der Bauweue zuriickzufthren, Man ha Worte d
Technischen  Abeeilung e DS.V. Lumpbnudun,.d:l:
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wioharsster des Wanderbootes” hincangesetzer, wnd, wie
Dr, Detzr magr, JRenn™-Jollcnkreuzer legaul:, Man fragte
niche mehr, welche stabileren DavsusfUhrungen gegeniiber den
Vorschrilfeen sind bei cinem Wanderboot erwiinscht, weldhe
selbstversindlichen  Dequemlichkeiten  miscn  eingebaut
werden, sondern wollee in erster Linie die Frage l8sen, wie
leicht man bauwen kann, ohne die Grenzen der bestchenden
Vorchriften zu werletzen. Es wiire sicher interessane, einmal
auszuwiegen, wit grod die Gewichtsverringe-
rung bei den Leidubauren ise, Die vom DSV, heraus-
e Zusitze tu den Bauverschriften betr. sbgeschotrete
Zume, der Hinwels auf die Schlafsofas wiw. lassen Rick-
schline zu, wie weit man sich von dem wrspringlichen Cha-
rakter des Jollemkrewzers enziernc.
Wer von ¢iner Rennjoile komme, dem mgen audy die
ulabilen, newen Leichtbauren™ beoquem cinen, sie ent-
sprechen aber keinesfalls den Anmspriichen, die man bisher an
en Joilenkreuzer stellee, und die dieses Doot so schnell be-
liebe gemache
ﬂtl‘ Verband hat genilgend Schwert- und Kielbootklamsen,
die von Anfang en als surgesprochene Beniklassen alfen
wurden. Hier mag man auf jede nur migliche Weise wer-
tuchen, schnelle Schiffe zu kenstruieren. Dei den Klissen der
Wanderboore sollte man aber vor allem sein Augenmerk auf
diese Eigenart und ihre zweckmifige Auspestaliung richeen.
Man mull billigerweise fordesn, dall sie ihren wes ringlichen
Charakzer mighe wverlieren. Soll er denn tatschlich dahin
kommen, dil die grofle Zahl worhandener Jollenkreuzer
pléczlich regarramiflig unbraachbar wird?
Wenn der DSV, piche durch zusitaliche Destimmungen,
die sich an die bitherigen, bewihrien Gepllogenheiten im
Jellenkreuzerbau halten, noch im letzten Augenblic dem Bau
von ,Renn-[sllenkrevzern™ Einhale twe, so e dicse Klase

mindestens aly Rtﬁllubw: erledigr. Dei den w
fahreen =chireen LE. 20-mt.] krewzer zu den
E i€ fro der LAlten™ wird aber Keine Lumt
mehr haben, in tinen von vernheren ausicheslosen Kampf zu
chen, bei dem die pasr MNewen™ nun wegen ihrer Renn-
te stets vor dem Feld segeln. Selbst wenn den Eignern
gendgend Mieel fiir einen Neubau zur Verfiigung stchen, 5o
en sie in den seleensten Fillen wieder in der gleichen
Klame bauen lasen. Auf die bither hier @blichen, erprobten
Vorzige fir Wanderfahroen, wie 2. B, einer nrglihig_m Ein-
richeung, bequemer Sitzmaglichkeir in der Kajiite, niche zu-
lerzt auch einer stabileren Dauart wollen sie niche verzidheen,
ist jhnen doch hierdurch diese Klagse ersr liek und in vielen
Fillen wirtschaltlich tragbar geworden,

Die Forderung, den waiteren Dau von . Renn®-Jollen-
kreuzern zu verhindern, wird nicht sus persdnlicher Bequem-
lichkeiz und egoistischen, encwicklungshemmenden Deweg-

riinden I;cul:dir.. sondern entspricht durdhavs dem Charakter

es Schiffes ali Wanderboot, 30 wie &1 von den Schiipfern
dieser Kluse vorgesehen und wie er such unter der Obhut des
DS.V. bisher gewahrt worden war™ Wgm.

~Aenn”-Jollenkeeuzer odee wicklidye Wanderboote?

Der ,,angegriffene’” Konstrukteur schreibt . . .

In Halt 24 dur Yo" verdllaniichien wic sing Juachily ns
dur Frogs dar Jollank . Mgy wrholien wir nun dis nach-
hnl-d-!rm-' tricktwurs disser Jallank

Liche ., Yacha!=
LS Konstrakuiesr d hefei iffenen™ R
T i o o o s o
i, e T struleti ade dicver Noove
sehommen bin und wie sie wirklich aumchon.
4 -ﬁ;l'lﬁ:tilmrlu beiden Doare whtipper” und JLawuse™

mir die Doote bestellien, wurden mir zwgi Dedimgungen
ml.mmm,mhidmnhmlq fﬂnﬁ:
und Drbrow wohl selbwcversindlics ise, das die
d. b schaeller als die bisherigen Doore seies,
Slere, dafl die Doote eine far lingere Wanderfahreen sus
v l:: nl lul'nn:ﬂnlm
tefe LT en wir keine besonders
Suhwierigheit, denn die Dsuvorschrifven [0e die 10-m"- Jallen-
yreuser schreiben so wiel Innemrsum wnd damit se viel Be-
lichheie *ﬂ.Hlﬂ#H#ﬂWﬁM?ﬂn—
;E:nl Gmﬂ_!l geleinet . Wenn i trotzdem Ober dicse
Hlindescvorschriften teilweise nach hi bin, wie
Hmwmhb&dwu“hn-dnhmﬁdlw
m“mﬁ.nln&qhhndnli-:nlhnlvu-
Hm'k;‘:-hﬂlﬁrm en erprobe habe,
» notwendige Dequemlichkeir sul 2 lbe zu gewilrbsimen.
sh hube shio bei der Konstruktion in dem %‘ﬁ
e entworlen, den Herr Wgm. ams den Baw riften
umt“im w kbanen glaube, 5 Abeidw, &
g mERET ramglshen ) iese Eimriche
Tumg nm ﬁﬂluh:\z H:id-hl Eigner die Maglchheit gu

ek

ol

wham, die Austung des Bootes dem eweili
:nmt sntupadien, habe ich, dx die ;rplmu': !im-r‘ wait-
feas wingebaut,

Hﬁh'ﬁnﬁl'm' -
enden Erfirteru W 1

ﬂlmTJ' ¢ wordes, Die ﬂ;m lsp-rr
wmadhretben ein Fahrzeug,
schriften sl | i I

mll haben, T Uitiem T A
i Warschrift. Ein Abweichen wom diesen Vaorchnlien
nach oben wie nuch unten Wufe shio dem Sins™ digser Viors
schrilten guwider,
wcheilten ein anderes, sei o0 cin dickeres oder ein schlankeres
R, Uy Vo jm S Aus der Totrach
LEn e S [ 1 er e
Mﬁmu':.;m' s g iy
tion eines dicken Bootes erluube, & Unnerachres Edodh
:tib«:rl e, darf mun "":1.. i v i i
icker Boote gelBrdere sellze. wall lich
cinmal den Elgnern die Migh og S
E‘ﬁlﬂ" Degueembichheir sl

T righeit werlioron

sich d;r?u;ﬁdtrhmmm der Voruhrift '
min allm Tu & Daoote
vur allen Dingen m--m.?&m Diese Boote mit

Wander-

hend allen Twedken uu_quh ermdisen, diese
s Boor ist wul diewe Wene eowss schwerer geworden, wu

i der gewihloen Formgebung niche nuchesilig ﬁ Endhrinung
Liglif

Tch mull hier ein paar Worte Gher den * der Jollen-

Dauvorschrifien, sn deren Abfuung ich misgewirht
Diese Vorschrifuen sind nach auflerordent-
gebracht wmd wvers
nen Mindesmalle
wit ¢ sich die Verfsuer der Var-
o] wnd W anderfslirton war-

Denn, wenn die Verfumer digssr Vor-
sbr Bimes, dizn
ng der Mindestmaile, d. b, die Konstruk-
den Schlul sichen, dafl der Dau

Mbglhchkar offem lusen, sich nach
ihren Dowten e schallen, als den
‘erfansern vorschwebee, shae ﬁ!::a: Hrrhrﬁﬁd.;- Klaazn-

selleen, an i sher :
wkeit und Sicerheir, die fir ein ‘rrmwn uner m

wnter allen UmseBnden sicherstellen. Soviel Gber den

wSinn" der Jollenkreweer-Dawvarschrilien,

Ich habe nen weiter bei der Eonitrubtion der Doste sller-

m- Were sul dis Sicherheir dor Fahraeuge pelegr.

aree beohschiet, di eriten Jollenkreussr
bem harvem,
dicker



ihren schtunenartigen Aulbauten waren bei 'Wind wesendlich
ranker als Zig sleeren niedrigeren Doote. Die Verlsswer der
Jellenkreazer-Yorsthriften hatien slia schon reche, wenn sie
dicte niedrizers Awfbauhdbe aly 1dealmad vorichrichen, denn
ein Wanderboot mell unter allem Umisiaden sweil, d, b, b
Brise gicher igin.

Es bewrer such ein, dafl diesc hadhardigen Schille mie
den hohes Aufbauten wesentlich ranker sein mdsien als die
nicdrigeren.  Man selle sich eiamal ein Fal mit rundem
Querschnits vor oder cinen der belicbten Dalkes sus der
Scwimmazseslt,  Beide haben  dberhaupt keing soicliche
!.I'-Iblh! _Q'_uuchl min mun dis Fall suiammen, o, dall e
winen elliprichen Querschaine Bekomme, 1o wird & petlich
l‘nﬁ. uad swar um so mabiler, je flacher man @ usammens

ik,
lch ging daber mic der Hohe des Beatsrumples und der
Aufbauten Zicht an dir vorgeschricbenen Mindenmalle heran.
Dies kam, wie sich in den Rennen zeigie, der Sicherheir, sher
auch der S&melligkeic der Doose bei hliu sehe gugute. Sie
konnten ihre Sepellliche viel linger tragen und sEERutIch
als die anderen Boote. Ei ergab sich alss, wan der Derichi-
erstaccer der ,Yacht™ so vreflend in seinem Beriche iiber dic
Regateen beschreibe, dafl die Jabilen Boore seabiler
waren als die sesbalen™.

Heer Wem. glaube nun, dall diese Stabilisic ausnchliellich
durch eine  Rennjollengymnaitis™ der Bessrzung, alio auf
wing wenig wanders baw, kreuzermifige Art des Segelra za
erreichen sei; ein leram, der schon durch day vorseehend
Genzgre hinreichend richeiggentells sein dirfee, der aber, wenn
Hurr Wgm. such nur_einmal eine Jollenkreuzee-Regacea bei
Wind geschen oder micgemacht haben sollie, tum mindesten
willig wnversiindlich i denn e gibe heure keinen Steuer-
mana in der Jollenkreuzerklasse, weder sul | lsbiles™ nach auf
witibilen™ Booten, dor aul den Hodbordballiss seiner Mann-
shalt werzichien kinnte oder wollie. Acf allen Jollen-
kreuzern, aleen wie newen, wird bei Wind hochbords geuegelr.

Waram nun aber das Hodhbordgehen auf den Jabilen®™
Jolleahreuzarn weniger im Sinne” der Jolleakrouzor-Vor-
schrifuen sein soll aly dus Hﬂd‘ibor::lhln. aufl den svabilen®
Fahrzeugen, i miche recht rintusehen. Wie sich sun dem
l'l':ﬂl'l“‘l'l'll'lﬂ'l_y ergibe, habe ich bei der Konstruktion der Doote

ie Vorschriften gar miche bis tum  Sullersien sumzunetzen
brauchen. Wese wotzdem die Doote extrem niedrig und
shlank encheinen, so liegt das daran, dal die Kajhrenaul-
bauten sehr lang susgezogen sind — besonders bei Stipper™
und  Lawuse” — und von Meister Sange eine 10 clegante
und schlinke Form erhalten Baben, daft man sie fdr wicl
kleings hile als die hohen Boote. In Wicklidikeir fasien 1o
aber kaum weniger Raum als diese.

Dl 1ich nun meine Konrraktonsidees in der Regatnn
s0 bewihre und jeese 2w einem salchen Entrinsungisturm pe-
fiiher haben, tilllp wie hier noch beionders berone sel, miche
sum wenigiten daran, dal dis Boote von so bewihrien
Regaceasceunrieuten wie Hachhaus, Schrdder wnd Dubrow go-
fubrt wurden, die alles aus den Docten Berawssuhalm ver-
sunden haben,

Nun nodh ein paar kurze Worte dber die Doate im ein-
telnen, Dal die sinzelnen vorgewhricbenen Innearsamaull:
vochanden sind, ist selbacwerstindlich. Dariber hinaus sind
din Schlafpifrze erheblich wergrdBerr. In den lsng asmigeze-

n Kajiten bei Scpper” wad  Lawuse™ har, was bei
t:::m anderen Jolleakrouzer miglich isr, ein dritter Shilaf-

lstz bequem Raum, Jeder, der schon einmal auf cinem
ollenkreuzer vor dem Mast gelshren und in der berihmten
sienquenscherkaje im Varschilf uncergebeacht gewesen fie,
waill, way dus Fir die Wanderfaher bedeuter. Do chlal plitae
sind im Gbrigen sl den drei Dooten mic Polsters belege, sul
denan @ sich wirklich bequem schlafen 18 und miche, wie
behaupter wird, mur mit Dedien. Davom hiten sich die
Herren Kridker, bevor tie sur Feder griffen, leiche ber-
teugen kinaes,

Auf allen Bostem iar ferner ein binreichander Sdarank-
raum, StaukBiten wnter den Dinken, suf . Lawure” sogir ein
Eishascen vorhanden, der das Eir zwei Tage hile, Uber-
Nissige Verzierungen, win sie suf 'U'mdrrlboq::n wielfach
iblich sind, habe ich allerdings weggelasen, da diese much
;ldt;il'lllrlftl':hwn;u sul bingen Wanderlabrien nur hinder-

in
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Dad die Vorschrilven Gher die Materialabmesunges cin-
ﬂ:hlltm sind, iix ebenfalls sebatvarscindlich. Dargber hinsws
ibe ich aul Grund meiner Erfahrunges im Jollenhreveerbaw
Verstirkungen vargenommen, die wer dber dic Yandiriften
hinausgehen und bey keinemn der sogensanten schweren Daste
vorhsnZen sind. Ich glaube nach alledemn, dill dic vom mir
entworfenen Boote in peder Devichung dem Sian der Dau-
vorsdiriluen ontiprechen und cinen durchaus pesitiven Deitrag
tu der Entwichlung dieser schinea und mit Reche 5o belichaen
Klase darstellen.™ Reinhsrd Drewige

plicber Namersd Drewitzl  Die Scheiltleitung  der
w¥adi™ war so licbenawirdig, mir Ihee Stllungmahme 3%
Konstrukeear " in der Frage der sopenanntes ,Bennjollen-
Keeuzer” zu dbermiteln. Da Sie ju beksanilich siner der
gevuchuesten Kewatrukteure De in beawg auf Jollenkreuzer
wnd und seiber Derug auf ge hrer Koastruktiomen
nehmen, die pach lhrer Arsiche mit Ankif ww der Benn-
pllen-Krewzer”-Kontroverse pegelen habem, wo warem mir
hee Audibhrengen interesant,

Zur Sache selbaz machie i sugenblichlich miche Stellung
nehmen. Ich mlchee aber grundsiezlich folgendm uiges:
Auller den Koamtrukieuren und der Technischen Kommistizn
des Deutschen Sﬂh!'\rﬂ'hndn beschiftigen sich natirkich auch
die Segler der Jollonkrewzer miv der Frage, wieweir dig Ent-
wicklung richtig sein kBanie oder nichy, die dic veruchiedenen
Jolbenkrepzer-Typen in lerzrer Zeit genommen haben. In
der Seele jéden plerachen Konsrukeeurs und in der Seele
jedes misdenkenden and swi Sicg sgelnden Steuermannm
wird immer wieder der Anreiz sulkommen, sich hart an d:e
Grenze dei Erlsubeen, d. h. in diesem Falle der Baubestim-
mungen Tu s, in der Hollnang, hier sl Mealind zu
sollen, dus den Dau schnellerer Boote hervorbringe.

Aufgabe der Technischen Kommimsion i es selbas-
verstindlich piche, dem Limento jedes Lmﬂ.;mur_ wegelnden
Stevermannes bzw. Booubesitzers nachzugemes. Dhe Tech-
nische Kommission ise hen  Srempinitrument™ gegen a-

fn isf, Sir is aber 00l der andtren Sete michy Enni,
wenn die Lrenzen des Erlaubien aum Schaden ciner Boon-
klugse Gberschrivten werden. Wenn ia der Yacht™ ein
Artikel Ober die Reanjollen-Krouner” verbifenthdu wird, 19
ise du fle die Technische Komminien noch lange niche 1o
etwan wie Alarmutule 10 bei der Fewerwehr, Ex handele sich
dy slelich meiteens um Dinge, die die Rakripatzen an d:n
Ufern der mirkischen Gewieer sein lingerer Zeit im Traum
erzihlen.

Immerhin kinn e nach meimer Meisung nichts schaden,
wenn 10 an Geraune einmal in rehiger, ermsthafter Weise
in der Yot sngesdhnition wird, Dann well wenigsnens
jEI{Ar;. dsl die Unterhaltung dber dav Thema hoffihig ge-
warden st

Selbsewerstindlich wird ex immer 10 sen, dafl die Tech-
nische Komminion nscht sofart mic der F'tu-:urrritu aullihrr
Sie wird sich auf keinen Fall sul dic Darsrellung der einen
eder der anderen Seite 103% (g verlaisen. Vielmehr tiche s
sich die Dinge mit eigenen Augen sn. Sie darlen sich darauf
werlanen, dafl day miv der noswendigen Grimdlichheir ge-
schehen wird, Aber noch aul ecwas anderes kana sich 'miu
der suf beiden Soiten Inveressicreen verlamen. Die Frage, wai
& B, ali lnnameinrichiusg, was noch oder such schon ahy
Poluter anzusehes ise, i niche abhingig von dee Ansich, die
die Eigner sche mamiver Kihag dariber vielleiche o linge
haben, wie tie noch kein newes Dooe baiteen. Die Frage in
such vBllig wnabhiagiy von der Meimung e l8azn, die cin
chrgeitiger Konstrukoewr dardber haben darl und ein sul
Siege_erpichuer  Remn-Jollenkreazer”-Besitner,

Dic Dinge werden cinziz nsch der Verbandsmeinung
ber den Sina wnd Zweck ciner Klasse bestimme,  Ei inc dabri
selbstvernindlich und nach meiner Meinung unerliilich, dsi
man genau dber die Ansichten der Segler und Kanitrukteurs
unterridhier it Aber eins kann man keinem von allen von
vorahersin weriprechen: dall seine Mainung 100%ig shzeption
wird. Wenn abe die Technische Kommiwion zur 53he
Stallung mimme, biete ich, das 2u berddichrigen.

Ike
gz Richaed Keriten”
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1939 im Mai-Juni beitiligten sich die 20-er an der
"Nordsee-Woche", wum auch hier ihr Kénnen und die Elgen-
schaften des 20-ers zu demonstrieren.

Danach zog einschweres Wetter aufl -

1940/41 noch 4im Wetter mit drohenden finsteren Wolken
liefen einige weitere Regatten, so im August die letzte
"Sehwertboct-Wettfahrt" in Berlin, die nochmals Franz
Medoch fUr sich entschied. Noch immer waren eine A- und
B-Klasse am Start. 1941 veranstaltete Ungarn eine erste und
letzte Kriegsmeisterschaft,

Aber das war's dann wohl. - Der Krieg wurde ein "totaler",
die Chronisten auf allen Seiten schwiegen.

1943, am 27. Januar war der Himmel blutrot. Ein Flammenmeer
wlitete Uber Berlin. Auf der Kratzbruch-Insel 4in Berlin-
Treptow schufen Brandbomben ein Inferno, bei dem auch R 275
des Chronisten Schutt und Asche hinterlieB. In Potsdam
wurde die Werft von Kurt Grunewald ein Raub der Flammen.

So manche Flotte ging zum gleichen Zeltpunkt oder nur wenig
spiter unter. Wenige Reviere blieben verschont.

So mancher Segler kehrte niemals mehr an Bord zurlck.

Gab ez eine Wiederauferstehung?

- - e - —_ —— -

Wohl mifte der Chronist noch einiges mehr berichten, doch
reicht hier der Platz nicht aus.

Die mithsam zusammengetragenen Tatsachen und die erwogenen
Msglichkeiten konnten puzzleartig kombiniert werden, so daf
sich schlieBSlich das vorstehende Bild ergab, obwohl die
Mitarbeit leider fast sabotierend war.

Gern will der Chronist Eure Beitrdge sammeln, Erginzungen
und Berichtigungen (falls notwendig) vornehmen.

Und dann vielleicht weiter mit den "galdﬁnun Funfzigern".
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DIE CHRONIK DER "Z WA NZIIGER"

Als im Herbst 1987 der 1. Teil zum Druck Ubergeben wurde, war die prompte
Frage unseres Flotctenchefs: "Und jetzt bist Du wohl bei der Heuzeit?”

Das konnte wund durfce natlrlich nicht sein, denn vor allem waren die
Proteste wund Berichtigungen abzuwarten. Einspriiche auf die provozierenden
Folgerungen. Beitrige oder auch nur Anregungen fir die Fortsetzung hicten
ja mech kommen kénnen. Doch was geschah? - Funkstille auf der ganzen
Linie!

All die sonst so grofien Streiter hillten sich in Schweigen. Ist das der
ganze Einsatz, oder ist es vielmehr der UGbliche Scandpunkt: Ich bin ja
dabei, nun macht mal was mit mir.

Der Chronist stand wieder vor dem Nichts.

Halfen konnte nur das Kramen in irgendwelchen ZTeitschriften. die auch
nicht immer das "Gelbe wvem Ei" serviertenm.

Zum Teil I nachzutragen whre:

1910 bereits entstand der Urtyp des Jollenkreuzers mit dem Taufnamen
"Furz und Gut®, konstruiert und gebaut vom Baurat Wustrau.

1338 ergab sich in Deutschland ein Bestand von 210 "ZIwanzigern”, davon
allein in Berlin 159 Schiffe, wihrend sich in Hamburg die zweitgréfite
Flotte angesammelt hatte.

TEIL II - 1945 - 1960

1945 Heues Leben bliht aus den Ruinen!

Da waren nochmal einige davongekommen. Nicht alles war Brennmaterial
geworden. Die Wiederauferstehung konnte beginnen und f£ir die Optimisten
war dies gerade (Obarstandene Katastrophe der Schnee von gestern.

Vielleicht war es sogar ein Segen, daf die Besatzungstruppen die ihnen
genehmen Schiffe, darunter auch 20-er, beschlagnahmt hatten. Damit blieb
eine Substanz erhalten. wenn auch eine kldgliche.

Die von der Beschlagnahme betroffenen Eigner waren veranlaBt, nach Ersatz-
l&sungen zu suchen.

Andererseits hatten Vorausschauvende und wom Zufall oder Glick Beglnstigte
ihre Schiffe irgendwie, irgendwo verstecken kénnen, hatten sie vielleicht
angebohrt und versenkt oder im Uferschilf wverborgen.

Hot machte erfinderisch und so blieb letztendlich ein guter Restbestand
erhalten, mit dem in die S0er Jahre hineingesegelt werden konnte.

Das Streben mnach stelzem Besitz, Erlebnissen in und mit der Nacur wund
sportliches Kriftemessen konnte wieder beginnen.

Die gleichen handwerklichen Tiftler, die bereits in den zwanziger Jahreh
die Grundlage £Gr den Jollenkreuzer schufen, machten sich ans Werk wund
fertigten im Selbstbau 'einige neue 20er nach den alten Bauzeichnungen.
Das Wunder war bereit zu beginnen. :

1946 ergriff EK.H. Miller, Gothia Berlin. die Iniciative und wersuchte,
die Interessierten in einer freiwilligen Organisation zusammenzufassen.
Haheru zwanzig Jahre blieb er fiir diese zunlichst leose Vereinigung
federfihrend,. hatte harte Dispute, erfolgreiche und auch wunschéne Aus-
sinanderseczungen, brachte Opfer, trieb damit voran und hauchte endlich
der Regattaleben neue Impulss ein. Fast gleichlaufend fdhrte Eurt Weck in
Berlin seine Fahrtenerlebnisse mit dem 20er einem begeisterten Publikum
vor und gab damit Anstof, es ihm nachzutun.

1847 bersits schrieb der "Tegeler Segel Club”™ fiir den Heimatsee an der
Oberhavel won Berlin die erste Sonderwettfahrt aus, die sich dann ohne
Unterbrechnung fber zundchst vier Jahrzehnte fortsetzen konnte.

nore ager vom Veranstalter sorgten als Aktive mic
ihrem Engagement fir ein seglerisches wund kameradschaftliches Fort-

bestehen.
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Im gleichen Jahr zog der "Potsdamer Yachtclub® auf der Unterhavel und am

Wannsee mic einer Wettfahrtreihe nach. Das Wort "Fotsdam™ war derzeit

:Een tabu, der Club hatte sich noch bis 1956 “"Havel Yacht Club” benennen
ssen.

1947 spielte sich mit Sicherheit einiges mit dem 20er in Ost-
deutschland, der damaligen sowjetischen Besatzungszone ab. Es bestanden
von Beginn an dort Hochburgen am Miggelsee. wo Franz Medoch (Onkelchen)
dominierte, in Brandenburg und in Mecklenburg. Dech daven spiter mehr.
Die Schweizr war in ihrem 20er-Betrieb zwar ungestdért geblieben, hatte je-
doch keine Befruchtung von aufien erhalten und blieb im FKonservativen und
in Eigenwilligkeit stecken. Auch hierdber soll ein Sonderkapitel folgen.
=Vielleicht!= Die Schweizer Kameraden sind seit langem dazu gebeten.

Hach Ost-Frankreich jedoch strahlte die Schweiz eine franzdsische Version
#ines 20ers als Scharpie-Einheits-J.K. aus.

Hit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit sind in Polen noch Reste
vom 20er auf dem masurischen Seengebiet, wo immerhin der legendire "R 1"
als absolut schnellstes Boot beheimatet war, vorhanden.

Ungarn, we 1941 die erste und letzte EKriegsmeisterschaft ausgetragen
wurde, die Tschechoslowakel und Oaterreich, shemals vereint, haben ihr
Auf und Ab mit dem 20er durch die Jahrzehnte bewahrt.

Ein Sonderkapitel unserer dsterreichischen Freunde liegt bereits veor wund
wird als Extra-Beitrag im Herbst-Heft verdffentlicht werden.

Und als kleines Nebenbei, US-Amerikaner berichteten dem Chronisten an-
liglich der ersten "Eurc" am Ssterreichischen Bodensee 1980 wvon Bauten.
die den deutschen Jollenkreuzern nachempfunden waren, die sie wihrend der
Besatzungszeit kennengelernt und gesegelt hacten. Sie waren von der
bisherigen Entwicklung fasziniert und glauben durchaus an eine M&g-
lichkeit 4in den USA bei entsprechender Initiative. Warum auch nicht?
Deutsches Bier ist ja auch Uberall verbreiter!

In den wuns angrenzeéenden Niederlanden ist von Westdeutschland her lingst
der 20er-Virus eingedrungen und belebt die Watten und die Wassergebiete
vornehmlich am Ysselmeer.

Nach diesen Ausfligen wieder zurick auf die heimischen Gewdsser.

1947 legte der FKonstrukteur Ginther Brandt, Berlin, einen neuen Riss
vor, der wenig spiter in Berlin-E3penick auf FKiel gelegt wurde. Es sollte
der erste 20er werden, der absolut auf Regatten zugeschnitten war:

R 15, Gesamt-Gewicht 0,8 to, Breice 2,44, LOA 7,72,
Wasserlinie mit Belastung 7,00 m

Was bahnte sich da an?

1948 setzten in Berlin Bestrebungen ein, den Sport und damit auch den
Segelsport 2zu “kommunalisieren”. Das hatten wir in &hnlicher Form schon
#inmal. Der 20er Segler Heinz Elausner versammelte entschlossen die
Gegner dieser Bestrebungen um sich und grindete mit diesen den “Berliner
Segler-Verband”. Dieser wiederum wurde wenig spiter HMitglied des "AAS™,
des “Arbeits-Ausschuf-Segeln”, dem Vorghnger des spiteren neuen * D 5 V "
der 1949 in Flensburg neu gegrindet wurde, und der sich 1950 in Berlin
sein neues Grundgesetr gab.

Etwa um diese Zeit entdeckte der 20er Jollenkreuzer die HNieder-Elbe
wieder, weil doch gerade er fir dieses problematische Revier den
variablen Tiefgang neben seinen weiteren einzigartigen Eigenschafren
erbrachte.

Bis dahin aber konnte von einer Explosion oder einem Neubau-Boom in der
Klasse wegen der nicht gerade geringen Aufwendigkeit keine Rede sein. Ver
sllem die Jugend konnte schon gar nicht darin FuB fassen. MNoch immer
blieb der J.-K. einer zahlungskriftigen Schicht vorbehalten.
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Hochmal zurlck nach

1947 als sich eine neue Entwicklung bei den Segelstoffen auftat. Aus
Restbestinden der Besatzungsmichte und mit guten Beziehungen wurden die
ersten FKunststoffsegel aus "Nylen™ gefertigt, die sich jedoch in mancher
Hinsicht nicht bewdhrten. 5o schrumpfte es bei geringer Feuchtigkeit und
wurde weich und auch wieder steif, so dafi das Segel von Tag zu Tag seine
Form verdnderte. Ausserdem wurde es mit der Zeit durch Sonneneinstrahlung

zerstirt.

1948 wurde "Orlon" entwickelt, das gegenlber Mylon und schon gar Baum-
wolle wesentliche Vorteile bot. Aber auch das war noch nicht der Weisheit
letzter Schluf, wohl aber der Beginn des Kunststoffzeitalters, auch beim

20er.

1950 folgre auf Hylen und Orleon jetzt "Dralen” und setzte zunichsc
sinen Schlufpunkt in dieser Entwicklung. Der Traum vom idealen Segelstoff
schien Wirklichkeit geworden zu sein. Jerzt ging es an die Webart, Faden-
stdrke, Gewicht und Ahnliche Scherze.

1950 kam in allen Revieren ein grofies Zurechtricken ingang. Die Segler
in Berlin rappelten sich, nachdem die Besatzungsmichte alle requirierten
Boote freigegeben hatten. Bisher noch immer versteckte Schiffe wurden
flottgemacht, MNeubauten trépfelten dazu.

B 15 lief als "Bieleken” in FKSpenick vom Stapel. Eurt Grunewald brachte
geine neueste FKonstruktion, die R 402, als Konkurrenz zur Welt. Drewitz
brachte R 438, die "Dine", weiterhin griffen die neuen R 450, R 411 in
den FKampf ein. Die 400er Nummern beherrschten derzeit die Szene, ohne dad
sich zunichst ein absolut Oberragendes Boot herauskristallisierte.

pie Toleranzen in den "Bau-Vorschriften"” waren der Spielraum, unter-
schiedliche Materimlien waren am Rande im Versuchsstadium, aber ein
susgeprigtes “"Teamwork" war ein Fremdwort in doppeltem Sinne. Das sollte
sich bald &ndern.

1950 veranstaltete der “Havel (Potsdamer] Yacht Club”™ seine erste
60-Seemeilen-Regatta auf Wannsee-Unterhavel. Der 20er war von Beginn an
mit wechselnden Erfolgen dabei und scllte schlieBlich seine Leistung
einmal bis zur héchsten Potenz steigern. Wer hitte damals aber an eine
derartige Entwicklung gedacht? Wir kommen noch darauf zurick.

Wihrend der wiederbelebten “Ratzeburger Woche", der Domdnne der Hamburger
und Libecker, zeichneten sich die 20er {berraschend mit Tagesbestzeiten

ost- wund West-Berlin hatten wieder und noch gemeinsame Wettfahrten, u.a.
bei der "Miggel-Woche” in Ost-Berlin. Die Verbindung war zwar schwierig,
da npicht direkt {ber den Teltow-Kanal, sondern umstdndlich dber die
Spree. Doch was tat man nicht alles, um die Verbindung aufrechtzuerhalten.

1951 begannen kritische, wenig aussichtsreiche Zeiten f{r den FKlassen-
Nachwuchs., Das Geld war knapp geworden nach der Wahrungs-Reform. Die
Helzbauweise wurde im Laufe der Jahre so teuer, daf der Kundenkreis immer
kleiner wurde. Fir den jingeren Nachwuchs wurde der J.K. unerschwinglich,
wurde gar zum Luxus-Boot. " Viel Geld fir wenig Boot" hief es. Der
Tusammenbruch der EKlasse wurde beflrchtet, das omindse Raunen von einer
“sterbenden Klasse" machte jetzt und Sfter noch die Runde.

Es sollte noch schlimmer kommen, als fir Regatten die wunaufhSrlichen
konstruktiven MNeuerungen fir erforderlich hehalten wurden und auch wvon
dem Fahrtensegler mehr FKomfort, moderneres Handling wund letztendliceh
"stehh3he” werlangt wurde. Das Gespenst von der "Materialschlacht" erheb
sein Haupte und legte es seitdem nicht mehr nieder.

1953 war ein grofer Lichtblick, als zu Ostern bein "Nixe" in Tegel auf
einen Schlag vier 20er im Selbstbau auf FKiel gelegt wurden. Vier begei-
sterte Segler bauten eineinhalb Jahre mit Ausdauer und Opferbereitschaft
ihre Ereuzer, die dann 1954 im Herbst getauft wurden und wvom Stapel

liefen.
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Gleschafke wuzde es tzotzdem.!

In- Hertal 1934 wurden bsim Wiiier-

sportkiul _Nize® in Berlin-Tegel vier
Mpr-Jollenkreuser getaudt Flr vier ba-
isilerts Segler war deeser Tag dis Er-
bfillung srocilerricher Manate. denn ihre
Bsoie enuslanden im Selbstbas, ohgleich
keiner der vier Kamersden vam Fach
8L such Eeicar simen Ariverwandies

fulben mar cwwl des Plan
mum Selhathau, abor schnell kames der
dritle und der vierbe Mans hinzu, Kz
ssillen such nicht glesds 3Ber-Jollen=
kreuzer werden, eral mach {sngem Ml
und Hor eaischisssen wir uns oo 0=,
Wiels hatlen §a schon vor urs ihre Boste
weibst gebaul und mo thr Kimnen sowis
ihre Ausdauer unter Bewels gexbalis
Warum sellten wir o nichi wages?
Zundchst taushvie die Frage mul: Wa
Bekammen wir day Geld her? Wa gk
& preiswesies und gutes Mala? 'vnn
wom lsseen wir whs den RS
und wo bauen wir® Dis IIqMﬂuMIt-
PURE Rislien wir schdindlich Dar dis bete
Alz prytes wlhlien wir wsa sinen Buck-
haiter, der unsers Gelder Tu verwalien
haite, demn Ml den Gedd sisnd umd
Bel unser Unternshmen. Jeder zahiie
winen beslimemilen Betrsg sls Orend-
#lodk wnd damn lmulesd mesailicy 100,-
DM In die gemeiniams Kume Da wir
wng peied damit nichl msfhallen kesn-
iwn ethisll gine unserer Frauen den
Aulirag rur Kissenveresltong. und sie
hat s meisierhalt versianden, bmmer
Geid = habes. wenn e gebrauckt
wurde. Allerdings beliefen slch dle Ce-
ssamthosten hibcr, als sse sndBnglich

Vier Berliner banten ihre 2ler<Jollenkreuzer sclhst

Dy Labin vom somai aRal BR1igas Liais voar dhaled,
i fragm i

lql\-'l'rh-

Varlgite, win sich aber spiter heraus-
siellle, swth Nochieile halie An dm
Feieriagen sieliie sich immer — wer-
slindlicherweise = gin groder Bevedwr-
slram sin, der wns kesibare eil stahl
Daher ichilexisn wic ofl dis TGr # und
die Fenster a8 Ein- und
Ju, Tolt was such elwad, wid
wir nie hallen, denn wir waren ju alle
Barufiibiig. Einsinhais Juhre haban wir
jedenn Tag nich unierec wigentlichen
Arbait nogh bl 3T Uhe mit S3ge und
Haobel in de Daracke gestandem =d &n
umperen Boolen gebaul Far Perien- und
Frlerlages war #in besandary hotes Ar-
Eetlidpenium gealeckl. Ich 'I'l" michl 1=
::n dall wir Imeeer ghelch grode Ar-
{tslesl Baiten, ofl sshnisn wir uni
waban nach #in billches Ruhe aber wir
wagen bs vier, sieer hat dig OQSrigan
immar wisder sufpeschessit und ange-

AL
Die nitipsn Werkeeags haban wir une
Erdltenteils von Freenden und Beicisn-
o S5o hatlen wir Band- und

dena nisr g0 llallen gich dle Kotben Dar
die Beirieharmdie] bn maligen Crenden
halten wnd die Boate In stwa sinesnhalb
Jahren bed vechilinsemi dig wenig treme
der Eilfe fertigsiellen, Ven |cdem von
ury wurden stws 300 Stunden.sufge-
Bracht, das sind — bul ddatandiger Ar-

balineil ln dir Woche — wiwa M
Waochen,

Datarn | wurden die vier Dools
wal Kisl g Fur die Audenbosl Gind

Sllllll und rum Dt unid dlﬂ At~

r d
wares. Vigles malils dann splter unier
Sthnen wvom Eisl des privaben Haus-
halls gesirichen wwrdon. wm die beere
Bouiskasse wieder sufzutlilen, Den RIZ
lieSen wir uns von des Konstruklour
Oruncusid feichnon, der mil seines
Raf viel sum guies Calingen bripsira-
#=n hat. Endlich kesnlen wir asa Helz-
kaufen Senkoen. Anl mandhem Helrplaie
Baben wir daa Usistite nach obem ge-
siapelt whd umorisghri und waren sine
Zait lang der Schrecicon aller Hatrhil nds
ler. Eine Paracse  konale gemistel
muilie abet ven une eelbel eulgestelll
wardm, [Dndurch hoamlen wir aul une-
sirem Rlubgelonde bruss, was visle

Dis Dot fix dis. vist Duote e
siaht s 1ED Plankes. Wir hatien sinen
Stamen ven # m Linge” prkauit und
kanalen daher ohne Siol planksn. bm
Bepiembir 1031 wis #in Abschaitl ge-
schalit. alle vier Bowls waren hodh-
irplanki Doch wenn wir glaubim, did
Sctwrarite hister ung fu Raben, o gab
w doch mch s hlrhc__;'wﬂ“w
Vernieten ks an dle Reshe. und wir

kdnmen |edem mur smplvhien, junge
Hele fir dis Spenien Fu werwenden

Arbail gehrauchi
1 060 jfuc 4 Boolel Kuplernigsl sinau-
wchisgen wnd qu vernigten. Twei groflle

13953 nech wurden an der Schlei,
einer

die "Schlei-Glocke" u.a.

Zum sten mal trafen Boote

1957 vérsammelten
einer offiziellen
geachhtzten

Gesamtbestand
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Ein Boot beherrschte immer wieder die Szens: R 15 - "Bieleken" mic der
Hannschaft Bornemann, Blankenfeld, Fiebing. Die Meinungen schwanktean
zwischen: “Diese Rennen werden eine Revolution im Jellenkreuzerbau zur
Folge haben® bis hin zu der Meinung: "Die konstruktive Entwicklung, die
diese volkscidmliche Rlasse genommen hat, kann nicht glicklich stimmen.*™

Ja, was stimmte nun Oberhaupt noch?

Zweifellos waren die Linien der von Ginter Brandt, Berlin, keonstruierten
“Bieleken™ ein besonders gliicklicher Wurf. Sie war breiter und leichter
als die Fonkurrenten, aber die Hage der Bauvorschriften waren
eingehalten. Hinzu kam, die Verfechter der "Wanderboote” sahen sich dureh
den sogenannten “Rennjollenkreuzer™ "Bieleken” ihrer wertvollsten Argu-
meénte beraubt. Denn abgesehen davon, da8 "Bieleken® so schnell war, war
sie auch gerlumig und fiel nicht so schnell um wie andere.

Die "Wanderer"” muften umdenken, insofern war es schon eins Revalution.

Hinzukam jedoch das seglerische ESnnen der Besatzung. Das Schiff wurde
mit JuBerscter Delikatesse gesegelt, hier wurde kein Meter werschenkt.
Wenn z.B. die Wendemarken wegen schlechter Sicht schwer auszumachen
waren, wurde ein Mann abgeteilt, der mit dem Glas die nichste Marke
stindig anpeilte. EKonzentration und Kondition waren vorbildlich und die
Hanbiver klappten tadellos und fehlerfrei. Heute alles Selbstverstind-
lichkeiten, damals eben noch nicht.

1957 erst kam R 402, von Grumewald konstruiert und ven A, Blankenfeld
gesteuert, bei der "Schlei-Glocke® nach worn. R 402 “Windsbraut® war
ebensoe ein Erfolgsschiff, das lange Zeit an der Spitze segelte. Aber eben
mit “Teamwork™. Der Ruhm lief Konstrukteure wie Reinhard Drewitz und auch
andere nicht ruhen. Der Fortschritt lief sich nun nicht mehr bremsen,
wenn auch die Meinungen dariiber weit auseinander gingen.

Die Leserstimmen in den Fachzeitschriften kdnnten Binde fillen wund der
Technische Ausschuf im DSV wurde mal wieder hin und her gerissen. Wie oft
eigentlich schon bisher und wie oft noch kinfrig?

Mitee der 50er Jahre etablierte sich eine bisher 1lose Interessen-
gemeinschaft der 20er unter E.H. Miller von Gothia zu einer organisierten
“Flassenvereinigung” und gab sich eine unkomplizierte Saczung.

1958 konnte damit eine erste "Deutsche Meisterschaft® an der Schlei
durchgefdhrt werden, jeddoch gquasi unter Protest des DSV, der einen
skeptischen Verbehalt wegen der "ungleichen Waffen® anmeldete. Eine
"Einheitsklasse” kam als Folge ins Gesprich., R 402 mit der Hannschaft um
A. Blankenfeld triumphierte meisterlich, wie auch

1959 auf dem Steinhuder Heer. Wieder einmal stagnierts der MNeubau im
Westen Deutschlands. Immer teurer wurden die Schiffe. Aus Ost-Deut-
schland, der etablierten DDR wurden im Interzonenhandel die 20er fidr ca.
S0 % des FPreises in den Westen geliefert. Fir Regatten hatten diese
Schiffe jedoch keine Chance und in der Folge wurde die Neubautltigkeit im
Westen wiederum lebhafter. Bereits

1960 waren die Bestdnde in den unterschiedlichsten Revieren gur
aufgefillt. So gab es z.B. neben den Hochburgen dberraschende Mini-Felder
suf der Elbe wund Weser, am Baldeneysee bereits 18 Schiffe, die den
“Rhein-Ruhr-Preis™ aussegelten, 4im kleinen Moselgebiet waren es bereits
finf Schiffe, a= Bodensee waren sie wegen der Dreilanderzugehdrigkeit
kaum zihlbar und seit

1956 bereits tat sich fast unmerklich etwas auf den bayerischen ' Seen,
dem Chiemsee, Ammerses und vor allem auf dem Starnberger See., Es
sammelten sich wunterschiedlich nach den Initiativen zwischen 10 wund 30
Boote, wobei der &SC Wirmsee in der Regattatdtigkeit alsbald den
“Hiusleschiff-Preis”, spiter den "Wilrmsee-Cup” ausschrieb.

Doch die Fonkurrenz schlief nicht. Der MRSV und weitere Clubs vom
Chiemsee und Ammersee beanspruchten ihren Anteil am Geschehen.

Ober das Aktivit@tskapitel lieSe sich noch viel berichten, un man miSte
eigentlich feststellen, daB nahezu jedea Revier seine eigene Geschichte
der 20er schreiben kdnnte, im Positiven wie auch leider im Negativen. Der
ewige Wandel war und ist nun mal das Bestindigste.
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1960 S0 kam um diese Zeit Sommerfeld mit der nach ihm zundchst
benannten formverleimren Sperrholzschale fir die 20er heraus, die
preislich recht gilnstig lag und dadurch mit den wvielartigen Funsstoff-
klassen, die sich bereits in Firmenklassen einteilten, 4in wungefdhr
mithalten konnte.

Wiederum etablierte sich die "Plastikgesellschaft®. Fir den 20er war
Funststoff aus Gewichts- und Stabilititsgrinden nech nicht spruchreif,
und den Werften lohnte der Aufwand fir eine noch verhiletnismifig kleine
Auflage in dieser diffizilen Klasse nicht. In der Schweiz und Osterreich
brichte StAmpfli einen nicht ganz erfolglesen Versuch in dieser Hinsicht.
An anderer Stelle mehr dariber.

S0 sind wir in der Chronik nun in die 60er Jahre gelangt. Danach sollte
nach heutigem Mafstab eigentlich die Meuzeit beginnen.

Und die hat es in sich, allein durch den Abbruch der Sportverbindungen
durch den Maugerbau 1961.

Der Chronist muf sich dberlegen, wie er den weiteren Ablauf in den Griff
bekommt, denn die Neuzelt ist ja auch schon wieder Vergangenheit.

Vielleicht findet =sich doch noch ein Berufenerer, der diesen Zeitablauf
in die Reihe bringt und die Lehren klar sufzeigt, die diese Zeit mit sich
brachte. ;

Ezs wird nicht allein mit einer tabellarischen Aufzlhlung der “Heister”
der Jahre, der unterschiedlichen Reviere und der Flhrung der Flasse, die
kaum noch jemand kennt, und der immerwihrenden Frobleme getan sein. Das
wird sehlieflich langweilig, und dem "Heister” des Sports flicht die
Hachwalt sowieso keine Krinze.

Es geht auch nicht an, dies alles einfach s¢ zu schlucken, Jjemandas
persfénlichen Ehrgeiz zu befriedigen, vielleicht auch Jirgendein Ge-
schiftchen ins Trockene zu bringen, wie das neuzeitlich dblich geworden
ist. Das wire, wie es neudeutsch heiBt, einfach Etzend.

Es ateht visl auf dem Spiel!

Es muf einfach gelingen, die vielen miide gewordenen resignierenden Eigner
Elterer Schiffe, worunter aich mit Sicherheit auch die weniger bemittelte
Jugend befindet, fir Sternfahrten mit anschliefenden Regatten zu
gewinnen, zu aktivieren und zu motivieren.

Eine B- oder C- oder sonstige Einteilung wirkt herabsetzen, mnahezu
frustrierend. Die Basis geht verloren, und chne Basis gibt es keine
Spitze mehr!

Eine FKlassifizierung nach einer echt revolutionierenden Formel, egal wie,
sollte allen eine echte Charce geban. Es gibt schlieSlich Beispiele
dafar.

Dariibar sollten sich unsere Tiftler Gedanken machen, sich nicht von den
veralteten Forderungen der Verbinde glngeln lassen, sich nicht den
GeschAftemachern ausliefern. Fortschritt ja, aber nicht um jeden Preis!

Es tickt auch micht richtig, wenn behauptet wird, dag die Forderungen der
Fahrtensegler und der Rennsegler einander zuwiderlaufen.

Wenn der Rennsegler in sein Schiff alle mdglichen Raffinessen einbaurt,
dann doch nur zu dem Zweck, die Bedienung seines Schiffes im Rennen so
schnell, leicht wund handlingfreundlich wie méglich 2zu machen. Gerade
diese Gesichtspunkte aind in hohem Hafe auch der Sicherheit wund
Bequemlichkeit auf Wochenend und Reise zutrlglich. Esk&nnte da kaum eine
pDifferenz zwischen beiden Auffassungen geben.

In diesem Sinne grift Euch inzwischen

Hero (Grufty)















